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Exactor Engina Re-pair Plant 
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Gf Info naation s Tho.s report contains infornation on the tractor engine jq^i-hum 
T’ tjlarTrin flEUBISl'lGSI'! with regard to production, labor figures, 
ipt.lon of plant installations, leading personalities and security ffiaasures j 
lant is to repair a total of 12,000 engines in 1957 > | 


ii KOTE: lupfoducdcn of this doramcnt in wl^Ie or m 
j1 mziis proAbiced, if SEOIET o: TOP SECRET, esoept 
y tvitli pcrmisiion of the isruius pificc, /lU requests tot 
K anthotirt’ to reoroduce will he oicected to the Asftstcnt 
i] Chief of Staff, 'G-2, Dtparenicnt of the Array. 
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33uFJ 13.21) T;-acitor Engine Repair Plant 

• s Cove-i’s 250 X 200 m 5 in E part of MGUENHAGBIl o 75 O m E of i 
HR and S^-’Bahn station lIEUEmOEK. On S side of m fiiie 
BERLIN to STRilUSBSRG o 75 O m W of autobahn from BBRlfAU to 
ERKHERo 

Until 1950 p3.ant was called "Landesmaschinenhof (di ctrih; 
s point for agricultural machinery) c In fall 1950 plant r/a: 
reconstructed and conver-ted to an engine repair plant.- 

It does general overhauling 01 engines for tractor t^'pes . 
"Pionier", "AIttivist"y RS 50 ? K6 62 and 1; ATI (of Icr^-ssian 
origin), and ZIS and H 5 A engines for hn-.' 'jester iiirooher.v 
In 195 ^ the yearly norm was to o ve/haul a total of 7 ^000 
engines^ I .Dec. 56 s noim ha.d alrecidv 

fulfilled ^ ^ norm rill he slightly ex • cede d 

at the end of 1956 (r-ereenta.: 2 -ft ceraiot he -.^SYimated*) 


During a plant meeting .in fall pl-^nt dire ' tor tole 

the workers that in 1957 Ike norm would he to repair a total 
of 12.^000 engineso In this oonneetion the piaiit 
stated that the ilTS stations wou ld receive more trcictors 
and ha x^yester threshers in 1957^ 

[ this figure can be reached since the plant is not 
employed to its fij^ll capacity at the ^jposent tine (operate.-- 
in one and two 6-hcur shifts only) ■ Plant overhauls engincr 
for all MTS stations located within Land Brandenburg. 

The IITS stations briri^^^ their dame get 
engines to the plant and immediately recei"G e;:c}iangc 
engines c 

plant repairs old engine parts obtained from du-maged engine" 
Repaired engine parts reinain in i-ilant.^ 

Spare parts for engine s a re alwavp a yailablc i.i 
sufficient ciuantityc ^mostly old repsired 

spare parts, which are in a rather poor condition; lic.ve " : 
he used because thex-e are not enough new spore par e 

Employs a total of 25O (60 woicsn) uerkers of whoei 170 work 
in the production, and 80 work in the plant administration 
and maintenance shops* No foreign experts o ilo 
apprentices* In general, plant cpsratss in one shif : fr:., 
0700 to 1530 hours, five days weekly, and from 0700 :e 
1250 hours on Saturdays* The test field (7c, Inclosure i; 
operates in 2 eight-hour shifts, begirniing 0600 and 1400 
hours, six days weekly c The cleaning shop (5h, Inciosv-r: 
and the lathe shop {7®, Inclosure 1) operate in two 
fro® 0700 to 1630 hours and from 20CC to 0600 hours ^ six 
days weekly* The workshops (5b and Je, Inclosure l) 
are occupied by fewer workers during the night shift than 
during day tlae* Between end of 1955 and beginning of I956 
the nuaber of workers bad been gradually Increased by 50. 



Sanitized Copy Approved for Release 2010/11/04 : CIA-RDP81-01043R001000120011-1 







Sanitized Copy Approved for Release 2010/11/04 : CIA-RDP81-01043R001000120011-1 




' ®A JSijTajueajCE eh^rt 

iorm ia aseffr^toff 

rssfrwHemt m SSi 313 ^ 305-51 


CONFIDiN 


I^TALIAO^IOHS s (isUffi^ers and letters in parentheses correspond to those 
on Inclosure lo) 

Parking lot (2)^ 12 x 12 m? used "by yehi-cles of plant 
visitors onlyv 

Fuel station (5) v 12 x 10 x 5 brick construe- i or ^ 

^ray stucco exterior, ivith hipped-roof corered with tiles ^ 
There are tv?o filling stations, one for gasoline and one 
for diesel oilo Capacity of midex^ground fuel tanks 
T-xnknomic Fuel is used excrasivel.y for plart-owned rehicle?./ 
and overhauled engines c 

Adainiatration buildirig (4)^^ 150 x 20 x 12 m; two storif s, 

of brick construction, green stucco exterior^ with ta>r 
papered gable roofo Houses personnel se-^tiorij: 
bookkeeping office and other unidentified offices of the 
plant mnagement o 

Di sassembly s h op and machine shop s (5)9 L -shaped, 

100^150 X 25/20 mo Building part (^a, b and d) is 25 m 
high and two»“8toried, other part is 5 ^ high and one: 
storied, of brick construction, gray stucco exterior-. 
Two-storied part of building has hipped -"-oof corQreQ with 
tiles, the one- -story part has moderately'- gabled roof 
eovej?ed with tar papers Contains the following workshops 
and rooms.? 

Iflachine maintenance shop (a), eejuipped with an -onlaiown 
number of electric and ooyacetylene weldi;jig un.its and ten 
work benches o performs repairs on plant maclunery .> 

Cleaning shop (b) , eqtuipped with one automatic v/aching 
machine and one overhead traveling crane (capacity 
unknown) e Cleans engine parts.- 

lairodry (c), equipped with one washing machine- '.Vashc.s 
workers ' clothings 

.OisasBembly shop (d), equipped with ono overhead travelirjg 
crane (capacity imknown) and an unknown number of work 
benches.' Disassembles engines which are to be repaired 

jSngine storage room (e), equipped with o-ne overhead 
traveling crane (capacity unknovm)^ Stores engines which 
have been repaired or are awaiting repair 

paint shop (f), equipped with two-three spray gunsr 
Paints repaired engines o 

Carpenter shop (g) , equipped with one band saw, one 
planing maohine and other unidentified equipments perfoxtos 
repairs cn plant equipment. 

Fire department (h), see para "Security”- 

Garage (i), accommodates two heavy trucks types H3A 
and 6AZ 51* one pickup truck type F«9 and three 
ssdano types F^ B and F“9= 

Emergency power unit (k), see para "Power”tf 

ii^chine aaintenance shop (!}, equipped with one 
o:iyaeetylei» welding nzd.t and an tmknown number of work 
henoliesd Aleo houses shop of eledtrician« Performs 
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IKSTALTATIOKS 2 repairs on plant, nachinery and buildings o 

Garage (ra) , accommodates three electrical t;njoks= Also 
cliarges batteries of the electric t^uckso 

Until end of 1955? workshops (5a 5 baand d) had been used 
as apprentice shops e iSince that time thexe iiave been no 
apprentices in plant o The second floor of thes? workshops 
is still eaptyo 

Heating plant (6)9 40 x 25 x 10 m, of brick constructicn^ 

gray stucco exteriors with gable roof covered vrith tileso 
Has square^shaped brick smokestack about 35 ® highr 
Equipxjed with four furnaces (low* -pressure steam generators) 
Heats plant buildings 

Assembly sliop and test fiel d ( 7)9 I 50 x 30 x I6 

of brick construction, gray stucco exterior, with Ivi-shaped 
roof with skylights covered partly with tiles and partly 
with tar paper c Contains the foil owing workshope and roomc; 

Storage room (a) , stores an unknown quruitity of new spare 
parts for engines «, 

Offices (b), houses offices of the shop foremen and the 
plant *8 bookkeeping eectiono 

Test field (c), equip)ped with five test stands used for 
testing of repaired engines.^ No infox-mation oh tests made.’ 

Assembly shop (d)p equipped with one assembly line for 
tractor^-engines type ”Pionier*', oiie assembly line for 
tract or- engines type RS 30, one assembly line for 
tract or- engines type ’’Aktivist”, and on© assembly line for 
cylinder heads « Also houses repair shop for engines 
parts and accessories (Llotorenaggregate) such as fuel 
injection pumps, oil pumps, carburetors, generators ^ 
starters, etCo, a small foundry for sleeve bearings f and an 
assembly shop for engines models ZIS, NATI , K5A and Xb 62 

Lathe shop (e), equipped with six center lathes, two 
grinders for crankshafts, two cylinder boring nachines, 
two cylinder planing machines, two drill presses, two 
milling machines, one drill press for connecting rods, 
one grooving mill (jEtillenbohriMiBchine) and one shaping 
machine ^ rjaohines engine parts ^ 

Wash room (f) for plant workers ^ 

Settling tanks (8), total of two, each 8 m ±n diameter; 
underground, protruding 1 m from the grounds Filters 
waste water o 

PO^vSR ! Source of power unknown^ 220 v AC for lighting and ^80 t 

AC for oaohineso Plant has an eaergenoy power unit (5kf. 
Inclosure 1) consisting of one diesel engine (no details 
Iqiown) • Supplies 8\xf f icient quantity of electx^ic current 
in case of eaergenoyo 

RAW ^TERtAIS s Pistems from an unidentified plant in HA^GER0DE« 

Connecting rod bearings fre® a firm named ”AT*403*’ in BSRLXSc 
CraniDShaf ts , cylinder heads and engine blocks for 
8u89ia33r*type engines from th& USSR (missian inscriptions) 
Origin of other spare parts and materials unknown^ 
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TMitSPORTATIOK 


?£RSOI^/\LITIES 


Engines arrive at and are shipped out of plant hj 
truck (trucks belong to MTS stations requesting 
repair of engines) o Spare parts, coal, lumbex^ and 
other goods needed in plant arrive by HR-. 

STORRj Srwin, plant director since an unknov?ii date 
prior to fall 195Qc> 


KLIEM, Paul, chief of personnel s ection since an 
xuiknoim date prior to fall 1950» 


aaULICH (orGROLICH), Heinz, technical director 
since an unknown date prior to fa?^! 195Q^ 


SECURITY 


, , ^ . 50X1 -humI 

Plant^is enclosed partly by a wooden and mesh vrrre | 

f enoe A and partly by a brick v/alXj 2- 20 ni hight | 

No' wai^ohtowers o | 

GuarcVhouae (1), 12 x 6 x 5 m, of brick construction, 8 

gray stucco exte■^'lor^ with hij^pcirij^oof covered with | 

tiles c Occupied by two unarmed plan^^''=^rds.. | 

Bwiilding a?.so houses first aid station- Gus-rds | 

check y' of '01 pe?"Sons thr-. plant: passe" | 

of persons leaving the pl'int are not cheoked. | 

tccaSlonaliy bags and briefcases' of persons leaving | 

the plant are checked o ' | 


Plant area is patrolled during night hours bj one 
unarmed p3,ent guard accompanied by one watchdogc 
This plant guard is sometimes checked by an unknown 
number of policemen of tho niTdTP- Plant area is 
illuminated during night hours by an unknown number 
of electric lamps mounted along the fence or to 
plant buildi^s* All plant buildings are lighted 
during night hours, even those which are nbt in 
operation at such times o 

plant has own fire department (5h, Inclosuxe 1) 
equipped with one motor fire engine (Motorspritze) 
and othei" unidentified equipment o Membex's of the 
fire brigade are plant laborers o 

Ho air raid precautionary measures.- 50xi-h 
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KEtlSNH&GEIf 55tJ7Ull21) Tryactor gn^ne Repair Plants 

Inoloaure I 


Ins tallation Sketch 


T^4?end 


lo Guardhouse 
2 o parking lot 
5^ Gasoline station 
4o Administration building 
% Disassembly shop and machine shops 

ar. Maohine maintenance shop 
bo Cleaning shop 
Co Laundiy 
an Disassembly shop 
ec Engine storage room 
f= paint shop 
go Carpenter shop 
hr. Firo department 
'i o Garage 

ko Emergency power unit 
lo Machine maintenance shop 
ruv Garage 

6c Keating plant 
••Yo Assembly shop and test field 


a 

storage room 

bo 

Offices 

Cr, 

Test field 

dr. 

Assembly shop 

eo 

Lathe shop 

fc 

washroom 


8« Settling tanks 
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gp|imef35i}Og|Uij4: |5rg?fJ?sNlr«Fg»??g 
Wir verfatsjp wpl)l l^ein Gebeipipis jjff4 ^VPfl 
bdt mpbP/ heute wiedcfMiW fes^stebPb' 4|^ 

teiivxf3prgung fiir 4 !p ’J- 3.nd'iV|rt6^^b3^^t fW • 

j|.f;g^ Die Werkfabgen des MIW Neuenbage» bQ^tUigm WP 
dig erneut, Dag MIW ’pezieht sejne Mate rialiep mhP dber 4jp. 
Bezirkskontore, sondcn) vo d dip Schip^gr.w e|fegg_d^^ 
l^r.tttigten Ersatzteile muCten nun qua^taDweigp aprojlpp, denn 
jede Station hat wiederum ihpe Schiepper heini pwnadich 
vertraglicb gehundpn. 

AUer inijner wicder entgfcehen grode Wartezeiten h*^i 4^*^ Aus- 
Jieferwng von PIN-Teilen. ^war k^t man in mnmhagen eine 
^Mechanifiche Ahteilung", dip isa ?^pWaH solche Tej^e seihst p- 
lertigen kann, doch diege Fertigung in eigener F.egie ist eine 
kostspiclige Angelegenheit. Wifd % einu Schraohe zu DM 0,08 
a)^ Work ge)jpfe.rfc, so stellt sich der Hersteilungspreis iro eigenen 
Betric'h auf das lOfache. Dadurch vprtenert sich naturge>nad 
die Reparatur. 

So zeigte nns z- B- diet Technis.che Deifcej: des MfW, yVlimULM 
JlliiNRlOF einen Stapel Schriitverkeht miP den> SchieppeF- 
wail< NprdJjausen »)rn die Diefe/ung einer SpezjaJscijfaube M H 
fiir die Schwanggesyichte an def JDirbidweile des ,,RS30“. Die 
pisherigen Sehrajihen waren zn seRwa^^h upd platatep einiaclj 
weg. Starkeie Schraiihen Bind jedoch nicbt ZU hekopipien. 

]IERBERT_G ONTDF R Mb Leiter der Ahtejiupg MatedaF 
versorgung i)at noch grdfier.e Sorgcii. Sje efgehcn s?eh aus den 
Schwiciigkejten in der Zusammenarbeii: miP dep? MQi:orenwerk 
Johannisibal. Dieser Betrieh B.oiJ inr den ,,Aki;iyist" ^^yjhnden- 
kdpfe iiefern. Die LRderung war nieht nnr ausdem zweiten Qnar* 
tal riickstandig, spndern spgaf nocb aus dejn ersten. Das MiW 
,,bprgte" desbalb vom Bezirkskontpr FursbenwaldB eipe ept* 
gprecbende An.zabl Z ybnderkdpj e, die naturbcb wieder zuruck- 
gogeben werdcn mussen, Bei einer personiicben Riickspracbe in 
Jobannisthal wurde erkJart, 4a§ yonder vorgesebenen Lieferung 
70% AusscinjC seien, obne dafi wan irgendeinen Ersatz Uctern 
konne. IJnter diesen Umstanden ist es den Werktatigen in 
Neuenhagen nur scbwer mfiglich, ibre RJanauflage zii ertiillen. 
Sie fordern deslialb von den Kollegen im Motorenwerk Johan nis- 
tbal eine gnindsatzUcbe Oberpriifung der Feidg ingsinetboden. 
Ganz abnjicb Hegen die Dinge bep den Walzlagern. — Die DHZ- 


MF in Berbn erkiart, dad sie tjiie nptvyendi&ea W.^ziagez tur 
FiehtwaBcjinnen and Wassexpnrapen .6Zi>3 Wd dZ04 nic.bt Fetern 
kpnne, weii einige Exportauftrage dazwiscFen gekoni.oae» seien. 
Jeder v.pn uns wird es begrUi3en, wenn wir recbt vnxfangreicbe 
Exportauttrage erbaitep; wir sind jedpcb de,i- Meinupg, F^an 
bei der Mai^iial Elanang fiir Expose eine we;t groSere &-.»rg- 
/ait a.E bisirer an den Tag iegen rnui3 und upter gar keipep Gia- 
stapden wicbtiges Materi.ai an? depj F^^a.tzteiJ,-Sektor dns Dand' 
pjascbinenljaues abziebep darf. 

Dpd dabei sind wir scbop wieder beim Dapptprpbiepi angeiangt, 
d. b- bei der Verbesserung der Er&atzteU-FJanupg, Wfr sepen. 
dab die Werktatigen ip dep Betrieben, z. B- aucb ipr MiW- 
Neuepb'agep, ipipaer besscre pp-d neue ArbeitspxetJiodep ent- 
wickein. upi den grobep Apfgabep ipr 2. Fwfjabrplan gerecbt 
zu werden. Diese Initiative sd'd-te auch eip ApsporP fur die Ver- 
waitppgep seip, die die Pfapupg fiir die Ersatz, teilwirtsebaft ip 
der Fandwirtscbaft uberpoprnien paben. 

in der landwirtscbaftiicbep Praxis gibt es kef-o ScJiema. Das 
wejb jeder Bauer, jeder Traktorist und soUte aucb jeder An- 
gestellte der Verwaltupg wissen. Kein Mepscb kanff tnit aller 
Bestijnintbej!; vorbersagep, ob ejne Jabreszeit fepcbt Oder 
trocken,. ein Winter extrepr kalt Oder prfid seip wird. Kienjand 
kapp inr yoraus bestiropien, wie bocb der Prozeptsatz des Ver- 
scbleibes ap Masebinep Pp4 Geratep seip wird* Aber es gibt Er 
fabrungswerte, die upsere werktatigep Bpperp^ die Traktoristen 
upd Techniker upscrer MTS .keppep, upd diese wertyoilen Er 
fabtnngep wpb pja?i sinb ppch in der PJpnppg zunutze 
pracben, d- b- n>an nruF airgeben -yop? Seirewatiswns, map muF 
elastiseber piapcnj 

Die Eedarfszablen diirfen picbt ppr Sc_br,eib.tiscb eptstebep, aon- 
dern inui^en ip Zusap?pieparbeit p?it den PraFbikerp^ wie p. 
denen im MIW Neuenhagen anigesteUt werdep. Die Entwick* 
lung der neuen Lajjdtecbnik upd die Atiwepdppg fortscbritt- 
Echer Arbeitspiethoden - Einiiihrnng vop Xaktstfkf^iJ usw. 
verlangep piebr depw je gerapippanres, ypfp t ^ pdp i s yoljps Zu- 
saipinen wirkep. Dabei darf die E.rsatzjUilverso.rgung fnr die 
Eandwirtsebalt nicbt langei ,ais brnfteB Rad apr Wagep pp* 
peseben v/erden? A 2497 F. BOEOSSA 
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Auh der Fraxu der MTS 


Agrartechnik 

Heft 9 September 1059 


d0f Praxis daf J4iTS 




I 






„Wir kdnnten noch mehr schaffen, aber . . 

(All der TaktstraUo ini MIVV Neueiihiidoii iiotiert) 


Dio Verbrennungsmotoren der landwirtschaftlicben Schlepper 
sind einem besonders starken Verschleifl unterworfen, da die 
Feldarbeiten entweder init starker Staubeatwicklung verbunden 
sind Oder feucbte Luft bzw. verschlammte Acker und Feldwege 
zerstdrend einwirken. Urn eine regehnaflige uud facbgereclite 
Keparatur und dadurch eine langere Lebensdauer der Motoren 
sichcrzustcllen, wurden fnr die MTS Motoreninstandsetzungs- 
werke (MIW) geschaffen, die nun scUon im fUnften Jahr arbeiten, 
sich gut bewabrten und standig weitere Fortschritte machen, 
Wir liabcn bis jctzt vicr solcbcr Werkc, die dn groiJes Eiazugs- 
gebiet versorgen und deren Arbeit es mit zu verdanken ist, daO 
die technische Entwicklung in unaerer Landwirtschaft schnell 
auiwartB geht. Daa MIW Neuenb^^ boi Berlin unijaQt die 
Bozirko Fr^kfuxt. Potsdam, C ottbus. Dr esden und ^ukraE' 
denburg . Alle MTS und VEG suwie viele volkseigene Bctriebe 
dieses Boreiches haben ihre Fabrzeug-Motoren zur Bberholung 
hior vertraglich gobnndon. Daa MIW Neu enhagen be treat - 
um nur einige Zahlen zu nonneu — 175, MTS, 10 SpeziaUvork- 
stiLttei], 270 VEG und zahlrciche VerkchislietrieT'e. 


Heute ist es durch die Taktstrafle mdglich, denselben Motor in 
340 Minuten zusabimenzubauen. Aber auch diese Leistung 
vvurde bereits um 80 Minuten unterboten. 


Auf Grand der FlieBarboit im Taktverfahren haben es die 
Neuenhagener fortig gebracht, Wartezeiten nahezu restlos aus- 
zuschalten; d. h., die MTS brin gen ihre Motore und nehmen 
Austauschmotore sofort wiedcZl ialL zur^^tation . In der Praxis 
sleht das so aus^, dafi ein Schlepper dor an einem Freitag schad- 
baft gevvorden ist, am Montag bereits wieder bei Bauer Schulze 
auf dem Acker ist und neue Furchen zieben kann. aus ciem i 
Gesagten geht bereits hervor, dafl nicht der komplette Schlepper 1 
zum MIW gofahren wird, sondern dafi man den defekten Motor \ 
in der Stationswerkstatt ausbaut und den Tauschmotor auch j 
wieder einbaut. 


Innorhalb eines jahres werden rund 7 500 Motoren gcucr«aF 
u bcrho lt. In diesom Jahr kamcn zu dicser Zahl noch 100 Mdh- 
drescher-Motoren, die tcrmingeinafl zur Ernterberoitstanden .Der 
Betriebsplan dieses Wcrlics ist auf der Gruudlage der abge- 
schlossenen Vertriige aufgebaut und die Entwicklung ijn zweiten 
FOnfjahr-Plan geht dahin; die Kapazitiit des Betriebes aiif 
12000 Motoren jahrlich zu erhdhen. jeder mit der Landtechnik 
Verbundene wird angesichts solcbcr Zahkm die cnormen Auf- 
gaben eines MIW riebtig ermesaen kOnnen. 


Wir haben uns in den vnrgangenen Tagcn einmal in Ncuenhagon 
umgesehen, um zu erfahren, wie die Werktatigen dca Betriebes 
die ihnen gestellten ‘Aufgabori anpacken und meistern, wclchc 
Methoden sic anwenden. und wclchc Schwierigkeiten bestchen. 
Daboi wollten wir gjeichzeitig erfahren, wio diese Schwierig- 
keiten aus dem Woge gerkumt werden konnen. 


Die Oehelmnlsse der TiiklslraBe 


Das MIW-Neueiihagen hat TaktstraCeii eingcrichtot, d. h. die 
Reparaturen werden irn Taktverfahren, also auf industricUer 
Basis durchgefillirt. Was veiaulaUtc dazu ? Diese Frage ist 
schncll beantwortet, wenn man hOrt, dafl nicht nur die Zahl 
unserer MTS angewachsen ist, sondern vor allem die der ihnen 
zur VerfQgung stehenden Schlepper sich um ein Vielfaches er- 
hdhte, Manche unserer MTS arbeiten mlt 100 und mehr Schlep- 
pern. Es kam also darauf an, die Instandsetzung schadhaft ge- 
wordener Motoren auf schaellere und besserc Art mOgUch *u 
machep. 1951 wurden 1000 Motofen repariert — 1956 sind es 
7500, die den Betrieb vcrlassen. Eine Produktionsstcigerung 
voo itber 700% innerhalb von fUnt Jahren. Es war deshalb not- 
wendig. daO die Arbeitsorganisation und die technische Ein- 
richtung diesem stUrmiachen Aufschwung angepaOt wurden. 
Die Ingenieure und Arbelter Werkes sagten sich 1953: 
„Wdnn wir mehr Icisten wollcn, dann mttssen wir moderjtier 
arbeiten. Also richten wir eine TaktsiraOe ein! Wir wcrdci^im 
Tftlrtv «rfahten die anfatbciten und_wiMer 

riAmlt senken wir die Selbstkoeten, wir kdnnen an- 


Acht Taktc in 340 Miiiutou 

Wic sich*’ die Arbeit an der Taktstrafic praktisch aus ? Es sind 
acht Takto, die aus einer Violzahl von Teilen einen neuen 
Schleppermotor entstchen lasson. 

Takt 1- Dor Motorblock wird aufgolcgt, die Nockenwelle ein- 
gclcgt, das Zwischenrad oingebaut und die Hauptlagerachalen 
gelOst.” 

Takt 2^: Dio Kolbon werden angezogen, ausgewinkelt und die 
.Buchsen eingefiihrt. 

Takt 3 : Dio Kurbelwellc wird cingelegt, Haupt- und Plcuellager 
Wfestigt, die Olpumpe aufgcsctzt. 

^fakt 4 : Die Kolben werden aufgcsctzt und die Raderver- 
schalungeu angcschraubt. 

Takt 5; Auf einem Transportgesteli wird der Block gewendet 
,und die cntsprcchcndcn Aggregate w’crdcn angehracht. 

Takt 6 : Jotzt wird der Zylinderkopf aufgcsctzt und die Nocken- 
Welle cingcstellt. 

Takt 7: Lichtraaschine, Vergaser und Bcnzinbehalter werden 
angebaut. 

Takt 8: Einspritzpunipc und Leitungseinbau, Aufsetzen der 
Ventilhaube und dca Kcilricmcn, und dann rollt der Motor von 
der TaktstraBe auf einem Karren sum Prufstand. 


Auf dem PrQfstand laufen die Motoren vom Leerlauf bis zur 
vollen Belastung iwei Stunden hindurch. Hier erhalten sic noch 
einmal den lotston .SchUlf und erlahrene Ohren lauschchi ob 
das ..Herz*' dca KS62, des ..Pionler" Oder cincr ..Brockenhexe" 
im rechten Takt schlSgt. 


insgesamt haben die Neuenhagener swei Tak tatraBen^ ein- 
gerichte t: d. h. dne fQr die Ferti^tollung von Motoren £Qr den 
..Pioniet** und den „KS62*** die andere fftr den „RS30'', die 
..Brockenhexe** und den ..Aktiviat**. AuBctdem werden Im Takt- 
verfahten die elektrischen Aggregate grilndUch Qberholt und 
auch die Zylinderkdpfe nach dc&iaolben Vetfabten xerlegt, ge- 
reinigt, neu aufgearbcatet und wieder dngebaut. 


J. antymiamcii 

montieren, Damlt senken wir die Selbatkoeten, wir kdnnen an- 
gelernte Arbeitakr&fte dnatellcn. und auf diesem Wege der 
Arbeitsteilung ist esr mOglicb. hochqwalifiiierte Facharbeiter 
einiuapatenr* * 


Die Einrichlung dieaer Takt^tfafie wurde in Neuenhagen ein 
vqller Brfolg, 1953 kostete der Motor ernes Ackerschleppeis 
„Pionier** im Zusgmmenbau noch immer 1200 Atbeltaminuten. 


Eine derart geordnete rwd gut otganislerte Arbeit macht Freude, 
Es ist deshalb vefsiftndlich, ^ We^^tigeri di^ Betriebes 
mit l.elb und Scele hfei ihr^ und aUes damnsetxen. 

um die ,.ktanlten'" Motom sq schnell wie magUch wiederher- 
sustellen. Wenn auch gtuQe Anstrengungen etiorderliclt watea, 
haben die Neuei&agienet dloch geschaffl. ihren BetfiehS' 
plan su erfhUen und auch tJnd 

darauf! AUetdings giht es noch vieks S^edetigkeitett* ^tter 
Verbesserung der Arbeit im Wege steli^. - - 






— Sanitized Copy Approved for Release 2010/11/04 : CIA-RDP81-01043R001000120011-1 







